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Για το τρένο Μεσσήνης -Καλαμάτας 


Τώρα που έχει γίνει παρελθόν το τρένο και έχει καταλαγιάσει ο θόρυβος για επαναλειτουργία του, έρχομαι 
να επισηµειώσω µια κραυγλέα παράληψη που έγινε µετην επαναλειτουργία του τρένου καιτην οποία δεν άκουσα 
να την επισημαίνει κάποιος επίσηµος Φορέας. Αναφέρομµαι στο γιατί να ξεκινάει το τρένο από τον σταθμό και όχι 
από τον σταθµό Παραλίας του πάρκου Σιδηροδρόμων. Εάν είχε υιοθετηθεί αυτή η αυτονόητη λειτουργία, µπορεί 
και να είχε σωθεί το δρομολόγιο λόγω της τεράστιας απήχησης που θα είχε. Έτσι ισχυρίζοµαι. Αντί του αυτονοήτου 
που θα μπορούσε νατο υποδείξει και ένας πεντάχρονο µειράκιο, το δρομολόγιο ξεκίνησε από τον κεντρικό σταθµό 
και όχι µόνο αυτό, αλλά πρέπει να έγινε και συνειδητή προσπάθεια να συνταχθούν δρομολόγια µετέτοιο τρόπο, 
που να... µην βολεύουν το κοινό(!) Μοιάζει παράλογο, αλλά αν για ένα δευτερόλεπτο διανοηθούµε ότι ζούμε στην 
Ελλάδα, μπορούμε να θεωρήσουµμετο ενδεχόμενο αυτό λίαν πιθανὀ. Μπορούμε μάλιστα να είµαστε και βέβαιοι, 
αν αφαιρέσουμε τον παράγοντα βλακεία από τον συντάκτη των δρομολογίων. Θέλω να πώ, ότι τίποτα δεν µπορεί 
να είναι τυχαίο. 


Ποίοι όµως έπρεπε να ξεσηκώσουν τον κόσµο; 


1) Οι συνδικαλιστέςτου ΟΣΕ οι οποίοι για το συγκεκριµένο θέµα εποίησαν την νήσσαν. Βεβαίως, είναι 
γνωστή η στάση τους όταν χάθηκαν πάνω από 3.000 βαγόνια απότις γραμμές σε µια δεκαετία και όταν 
απεκαλύφθη η προσωπική εκµίσθωση δρομολογίων και αποθηκών. Τι έκαναν ; Τίποτε. Πέτυχαν όµως 
να πάνε ως επιστάτες σε όποιο σχολείο ήθελαν (όχι όποια πόλη ήθελαν) Μαντέψτε σεποια σχολεία 
διάλεξαν και πήγαν ὡς Επιστάτες: Σε Δημοτικά, σε Γυμνάσια, σε Λύκεια ή σε συγκροτήματα µε 
συστεγαζόµενα Λύκεια; (ρητορικό το ερὠτημα) 

2) Τα Δημοτικά Συμβούλια Καλαμάτας και Μεσσήνης, έπρεπε, όταν έγινε επαναλειτουργία της γραμμής, 
να ξεσηκώσουν τον κόσµο. Δεν το έκαναν. Μόνο ο αείµνηστος Παύλος Πτωχόςτο είχε υποδείξει στην 
προοπτική επαναλειτουργίας της γραμμής ήδη απὀ τα τέλη της δεκαετίας του 80 καιτον αγνόησε το 
κέντρο λήψης αποφάσεων. 

3) Το (πάλαι) Νομαρχιακό Συμβούλιο Μεσσηνίας έπρεπε να είχε ξεσηκωθεί και να απαιτήσει και 
λειτουργίας «στάσης Νομαρχίας» έστω να γίνει µια ...στάση του Νίκα(!) Τίποτε όµως... Θα έπρεπε -- 
πάντα κατά την γνώµη µου- να έχουν ένα µόνιμο πανώ στην Νομαρχία που ναλέει «Εδώ καιτώρα, 
επέκταση των διαδρομών του τρένου μέχρι το πάρκο σιδηροδρόμων!» Σιωπή και μουγγαμάρα κι εδω... 


Φυσικά κ. Διευθυντά, ο κόσμος δεν είναι και τόσο χαζὀς όπως συνήθωςτον θεωρούν που να µην αντιλαμβάνεται 
λόγους, κίνητρα, αιτίες αβελτηρίες, παραλήψεις και παθογένειες. 


Επειδή πάλι θα επανέλθειτο θέµα, χάρις σε κάποιους ρομαντικούςτων σιδηροδρόμων, θέλω να προλάβω την 
εκμετάλλευση του θέµατος από τους ίδιους που ώθησαν τα πράγματα έως εδώ. 


1. Να κάνουν αυτοκριτική δηµόσια όλοι οι εμπλεκόμενοι. Μπορούν και να µην κάνουν, αλλά κανείς πλέον 
δεν θα τους παίρνει στα σοβαρά. 

2. Να µην δημιουργηθούν δρομολόγια σύμφωνα µε ανάγκες εργαζομένων, αλλά πρὠτιστα µετις ανάγκες 
του κοινού. Υπάρχουν εργαλεία µε ερωτηματολόγια που µπορεί να γίνει επιστημονική µελέτη και µε πλήρη 
διαφάνεια. Και µε λίγα λεφτά. Να σεβαστούν την θέληση καιτις ανάγκεςτου κοινού. 


Το τρένο, έχει µέλλον, ὀχι επειδή τολέει ο υπογράφων ως ευχή, αλλά διότι είναι η κύρια πραγματικότητα σε 
όλο τον κόσµο και µάλιστα τώρα µετην οικονομική κρίση που θα αργήσουµε να ξεπεράσουμε, τοτρένο θα 
τείνει να είναι ο απόλυτος μονόδρομος στις συγκοινωνιακές -οικολογικές -οικονομικές, λύσεις. 
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